PRIJEDLOG

ZAKONA O KOMBINIRANOM PROMETU

I USTAVNA OSNOVA ZA DONOSENJE ZAKONA

Ustavna osnova za dono3enje ovoga Zakona sadrZana je u odredbi ¢lanka 2. stavka 4.
podstavak 1. Ustava Republike Hrvatske («Narodne noviney, broj 41/01.-pro¢isceni tekst 1
55/01.-ispravak).

IL OCJENA STANJA I OSNOVNA PITANJA KOJA SE 'VI‘REBAJU UREDITI
ZAKONOM TE POSLJEDICE KOJE CE DONOSENJEM ZAKONA
PROISTECI

a) ocjena stanja

Uskladivanje zakonodavstva Republike Hrvatske s pravnom steSevinom Europske
unije jedan je od uvjeta pridruZivanja Europskoj uniji, a jedna od obveza koja proizlazi iz
Pregovaralkog stajalita za poglavlje 14. Prometna politika je uskladivanje s Direktivom
Vijeéa 92/106/EEZ od 7. prosinca 1992. o utvrdivanju zajednickih pravila za odredene vrste
kombiniranog prijevoza roba medu drzavama ¢lanicama.

DonoSenje i usvajanje Zakona o kombiniranom prometu predstavlja daljnje
uskladivanje zakonodavstva Republike Hrvatske s pravnom stefevinom Europske unije, u
dijelu koji jo§ nije uskladen, a koji se odnosi na kombinirani prijevoz. Obveza Republike
Hrvatske da provede uskladivanje sa Direktivom Vijeéa 92/106/EEZ od 7. prosinca 1992. o
utvrdivanju zajednickih pravila za odredene vrste kombiniranog prijevoza roba medu
drravama &lanicama, istaknuta je u viSe navrata u kontaktima sa predstavnicima Europske
komisije, prilikom rasprave o poglavlju pregovora 14. Prometna politika, kao i u Izvijeséu o
napretku Republike Hrvatske za 2008. godinu.

Iz tog razloga je Nacionalnim programom Republike Hrvatske za pristupanje
Europskoj uniji i Planom uskladivanja zakonodavstva Republike Hrvatske s pravnom
stedevinom Europske unije za 2009. godinu («Narodne noviney, broj 24/09.) u II. kvartalu
2009. godine predvideno donoSenje 7akona o kombiniranom prometu, radi uskladivanja s
ve¢ navedenom Direktivom Vijeéa 92/106/EEZ od 7. prosinca 1992. o utvrdivanju
zajedni¢kih pravila za odredene vrste kombiniranog prijevoza roba medu drZavama
¢lanicama.

Temeljem najvaZnijeg strateSkog dokumenta za dugoroéni razvoj zajedni¢ke prometne
politike Europske unije, Bijele knjige Europske komisije «Europska prometna politika za
2010: Vrijeme za odluku», osnovni cilj zajednicke prometne politike je poticaj postizanju
ravnoteze razli¢itih oblika prometa revitalizacijom Zeljezni¢kog, pomorskog i rijecno-
kanalskog prometa do 2010. godine, odnosno revitalizacijom onih oblika prometa koji manje
zagaduju okoli§. U tom smislu donogenje Zakona o kombiniranom prometu je u skladu s
osnovnim ciljem zajedni¢ke prometne politike Europske unije.



Podru&je kombiniranog prometa te njegova poticanja u Republici Hrvatskoj do
donosenja ovoga Zakona nije bilo sustavno uredeno jedinstvenom pravnim aktom. Potpora
izvodenju kombiniranog prijevoza uredena je Zakonom o Zeljeznici («Narodne noviney, broj
123/03., 194/03., 30/04. i 79/07.), €lankom 39., kojim se daje moguénost naknade troSkova
eljezni¢kim prijevoznicima koji sudjeluju u kombiniranom prijevozu sredstvima iz DrZavnog
proraduna, odnosno mogucnost naknade razlike izmedu prihoda koje ZeljezniCki prijevoznik
moZe posti¢i na trZi§tu i stvarnih troskova prijevoza. Odstupanja u pogledu tezine cestovnih
vozila koja sudjeluju u kombiniranom prijevozu definirana su Pravilnikom o tehnic¢kim
uvjetima vozila u prometu cestama («Narodne novine», broj 92/05. i 42/08.). Navedenim
Pravilnikom, u &lanku 9., propisano je da najve¢a dopustena masa za troosovinski teglja¢ s
dvoosovinskom ili troosovinskom prikolicom kada prevozi 40 stopni ISO kontejner kao
kombiniranu prijevoznu operaciju (jedinicu) moze biti najveée dopustene mase 44 tone. Nema
posebnih poreznih olaksica za cestovna vozila koja sudjeluju u kombiniranom prijevozu, osim
u dijelu koji je ureden dvostranim medunarodnim ugovorima o kombiniranom prijevozu s
drugim drZavama. Temeljem Zakona o potvrdivanju Memoranduma o razumijevanju izmedu
Republike Hrvatske i Europske zajednice o sudjelovanju Republike Hrvatske u Programu
yMarco Polo I« («Narodne novine - medunarodni ugovori», broj 1/09.) gospodarskim
subjektima u Republici Hrvatskoj omoguéeno je sudjelovanje u Drugom programu Marco
Polo za dodjelu financijske pomo¢i Zajednice radi pobolj§anja ekolodke djelotvornosti sustava
prijevoza tereta. Osnovni cilj programa je smanjenje opterecenja cestovnog prometa i
smanjenje njegovog negativnog ucinka na okoli§ kroz usmjeravanje prometa sa cesta na
priobalnu plovidbu, Zeljeznicu 1 unutarnju plovidbu.

b) pitanja koja ¢e se urediti Zakonom

Ovim Zakonom u skladu sa pravnom steevinom Europske unije te s ciljem poticanja
razvoja kombiniranog prometa definirat ée se temeljni pojmovi i udaljenosti u kombiniranom
prijevozu, pravila vezana za oslobadanje od obveze plaéanja godiSnje naknade za uporabu
javnih cesta, oslobadanje od dozvola i kvota i oslobadanje od ograni¢enja prometa na cestama
2a sudionike kombiniranog prijevoza, kao i dokumenti koje tijekom svakog prijevoza vozad
teretnog automobila u kombiniranom prijevozu mora imati.

c) Posljedice koje ¢e donoSenjem Zakona proisteéi

Donosenjem Zakona provest ¢e se uskladivanje s mjerodavnom pravnom stecevinom
Europske unije u podrucju kombiniranog prijevoza i na taj nacin ispunjavanje obveza koje
proizlaze iz poglavlja pregovora 14. Prometna politika.

Takoder, na sustavniji nadin uredit ¢e se pitanje poticanja kombiniranog prometa, s
ciljem preusmjeravanja na ekologki prihvatljivije oblike prometa (prvenstveno Zeljeznicki
promet). Na taj nalin doprinijelo bi se rastereéenju cestovnih prometnica, smanjenju
posljedica prometnih nesreca, ustedi energenata, te smanjenju onetiS¢avanja okoli$a i razine

buke.



III. OCJENA IIZVORI POTREBNIH SREDSTAVA ZA PROVODENJE ZAKONA

Za provedbu ovog Zakona potrebno je osigurati sredstva iz DrZavnog proratuna u
godini pristupanja Republike Hrvatske Europskoj uniji (ciljna godina 2010./2011.) te u
godinama koje slijede iza toga.

Prema raspoloZivim podacima o broju i dinamici rasta broja vozila koja bi imala pravo
na oslobadanje od placanja godiSnje naknade za uporabu javnih cesta Sto se placa pri
registraciji motornih 1 prikljuénih vozila, procjenjuje se da bi se ukupni iznos godiSnjih
naknada u godini pristupanja Republike Hrvatske Europskoj uniji smanjio za 200 tisu¢a kuna.

IV. DONOSENJE ZAKONA PO HITNOM POSTUPKU

Sukladno &lanku 159. Poslovnika Hrvatskog sabora predlaze se donoSenje ovoga
Zakona po hitnom postupku, jer je Zakon o kombiniranom prometu dio Nacionalnog
programa za pristupanje Republike Hrvatske Europskoj uniji 2009. godine.



KONACNI PRIJEDLOG
7ZAKONA O KOMBINIRANOM PROMETU

I. OPCE ODREDBE
Clanak 1.

Ovim Zakonom ureduju se temeljni pojmovi i udaljenosti u kombiniranom prijevozu,
oslobadanje od obveze placanja godisnje naknade za uporabu javnih cesta, oslobadanje od
dozvola i kvota i oslobadanje od ogranienja prometa na cestama za sudionike kombiniranog
prijevoza, kao i dokumenti koje tijekom svakog prijevoza vozad teretnog automobila u
kombiniranom prijevozu mora imati.

Clanak 2.

(1) Radi dugorodnog i koordiniranog razvitka kombiniranog (intermodalnog) prometa 1
poticanja razvoja logistike u Republici Hrvatskoj donosi se Strategija razvitka kombiniranog
(intermodalnog) prometa u Republici Hrvatskoj.

(2) Strategiju iz stavka 1. ovoga ¢lanka donosi Vlada Republike Hrvatske.
Clanak 3.

(1) U smislu ovog Zakona pojedini pojmovi imaju sljedece znacenje:

1. . CMR teretni list“ je ugovorni sporazum izmedu posiljatelja, cestovnog prijevoznika i
primatelja kojim se osiguravaju standardni uvjeti teretnog prijevoza u medunarodnom
cestovnom prometu;

2. ,intermodalna prijevozna jedinica“ je kontejner, izmjenjivi sanduk, prikolica,
poluprikolica, s vutnim vozilom ili bez njega, i teretni automobil te vagon namijenjeni
intermodalnom prijevozu;

3. intermodalni prijevoz* je prijevoz tereta u isto] intermodalnoj prijevoznoj jedinici pri
gemu se koriste najmanje dvije vrste prijevoza bez pretovara utovarenog tereta;

4. , izmjenjivi sanduk“ je jedinica za prevoZenje tereta prilagodena dimenzijama
cestovnog vozila s ugradenom opremom radi premjestanja na razli¢ite vrste prijevoza,
obi¢no cestovni i/ili Zeljeznigki. U pravilu se ne mogu slagati jedan na drugi, niti dizati
zahvatom odozgo. Glavno svojstvo koje ih razlikuje od kontejnera je u tome Sto su
optimalno prilagodeni dimenzijama vozila;

5. ,K504-K, teretni list CIM za kombinirani prijevoz “ je komisionarski ugovor o
prijevozu koji se sklapa izmedu tvrtke za kombinirani prijevoz i njegova korisnika,
kao i ugovor o prijevozu u skladu s Jedinstvenim pravnim propisima za ugovor o
medunarodnom  Zeljezni€kom prijevozu robe (CIM) koji se sklapa izmedu
prijevoznika i tvrtke za kombinirani prijevoz;
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11.

12.

13.

14.

15.
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20.

 kombinirani prijevoz“ je prijevoz tereta pri kojem teretni automobili, prikolice,
poluprikolice, s vu¢nim vozilom ili bez njega, izmjenjivi sanduci, ili kontejneri duZine
od 20 stopa (6,096 m) ili viSe, rabe Zeljeznicu ili unutarnje plovne putove ili pomorski
prijevoz, pri éemu se poletna ili zavrSna dionica puta prelazi cestom od tocke utovara
tereta do najblizeg terminala za kombinirani prijevoz ili najblizeg pretovarnog
kolodvora kao podetne dionice, te od najblizeg terminala za kombinirani prijevoz ili
najbliZeg pretovarnog kolodvora do tocke istovara tereta na zavr$noj dionici puta;

., kontejner* je prijevozni uredaj dovoljno snazan za opetovanu uporabu, obi¢no uz
moguénost slaganja jednog na drugi i s ugradenom opremom za premjestanje na
razliite vrste prijevoza,

nepraceni kombinirani prijevoz” je prijevoz intermodalnih prijevoznih jedinica
Yeljeznicom, unutarnjim plovnim putovima ili pomorskim prijevozom bez posade
teretnog automobila;

,, poluprikolica“ je prikljuéno vozilo, odnosno vozilo namijenjeno da ga vufe motorno
vozilo, bez prednje osovine, konstruirano tako da dio ukupne mase prenosi na vuéno
vozilo preko svojega prednjeg dijela kojim se oslanja na vuéno vozilo;

,praceni kombinirani prijevoz je prijevoz teretnog automobila Zeljeznicom,
unutarnjim plovnim putovima ili pomorskim prijevozom zajedno s posadom teretnog
automobila;

,,prethodni i naknadni prijevoz " je prijevoz intermodalnih prijevoznih jedinica cestom
od totke utovara i istovara do najblizeg terminala za kombinirani prijevoz it
pretovarnog kolodvora, koji zraénom linjjom ne prelazi udaljenosti odredene ovim
Zakonom,

,pretovarni kolodvor* je Zeljeznicki kolodvor opremljen mobilnim pretovarnim
uredajem, s minimalnim infrastrukturnim uvjetima za pretovar i odlaganje manjih
koli¢ina intermodalnih prijevoznih jedinica, u kojemu postoji organizacija cestovnog
dovoza i odvoza intermodalnih prijevoznih jedinica

, prifevoznik je osoba koja smije obavljati prijevoz robe cestom sukladno Zakonu o
prijevozu u cestovnom prometu.

. prikolica“ je prikljuéno vozilo, odnosno vozilo namijenjeno da ga vue motorno
vozilo, konstruirano tako da ukupnu masu preko svojih osovina prenosi na kolnik;

L Ro-La“ (kotrljajua autocesta) je prijevoz teretnih automobila na niskopodnim
eljezni¢kim vagonima pri ¢emu se obavlja vodoravni utovar ili istovar vlastitom
vuénom snagom;

,Ro-Ro“ je specifitna kategorija prijevoza za koju je karakteristi¢an horizontalni
utovar i istovar intermodalne prijevozne jedinice na brod ili s broda;

 tereini automobil “ je svako motorno vozilo koje je namijenjeno za prijevoz tereta;
teretnica za kombinirani prijevoz” je isprava kojom se pravno ugovorno regulira
kombinirani prijevoz i ostvaruju svi pravni u¢inci kao i pri uporabi pomorske
teretnice;

,terminal za kombinirani prijevoz” je mjesto na 7eljezni¢koj mreZi, lukama unutarnje
plovidbe ili morskim lukama, opremljeno odgovarajuéim uredajima, na kojima
intermodalne prijevozne jedinice mijenjaju vistu prijevoza;

,vucno vozilo“ je motorno vozilo koje se krece javnom cestom, koje je posebno
projektirano za vudu priklju¢nih vozila;



21. ,,zakljucnica* je isprava o ugovoru o prijevozu, koja sadrZi samo bitne elemente
ugovora (stranke ugovora, vrstu i koli¢inu tereta, ukrcajnu i odredi$nu luku itd.). Za
sva ostala pitanja zaklju¢nica upucuje na uvjete teretnice ili na opée uvjete poslovanja
brodara;

(2) Ostali pojmovi koji se odnose na cestovni, reljezni¢ki, pomorski prijevoz, prijevoz

unutarnjim plovnim putovima i kombinirani prijevoz u ovom Zakonu imaju znacenje kao u
posebnim propisima koji ureduju prijevoz i medunarodnim sporazumima.

1. UDALJENOSTI U KOMBINIRANOM PRIJEVOZU
Clanak 4.

Udaljenosti u kombiniranom prijevozu su sljedece:

- dionica puta na kojoj se rabi Zeljeznica, ili unutarnji plovni putovi ili pomorski prijevoz je
dulja od 100 km zra¢ne linije.

- prethodni ili naknadni prijevoz do ili od luke unutarnje plovidbe ili pomorske luke utovara
ili istovara unutar je polumjera od najvie 100 km zraéne linije od te luke.

- prethodni ili naknadni prijevoz do ili od 7eljeznitkog terminala za kombinirani prijevoz ili
seljezni¢kog pretovarnog kolodvora unutar je polumjera od najvise 60 km zracne linije od tog
zeljeznitkog terminala za kombinirani prijevoz ili zeljezni¢kog pretovarnog kolodvora.

Clanak 5.

Ministar nadleZan za poslove prometa propisom ¢e utvrditi terminale za kombinirani prijevoz
i pretovarne kolodvore.

IIL. PRIJEVOZ CESTOVNOM DIONICOM KOMBINIRANOG PRIJEVOZA
Clanak 6.

(1) Pravo obavljanja prethodnog i naknadnog prijevoza (s prelaskom granice) imaju domaci
prijevoznici i prijevoznici koji imaju poslovni nastan u drzavama &lanicama Europske unije, a
imaju licenciju Zajednice za obavljanje prijevoza tereta, te prijevoznici iz tre¢ih drZzava ako je
to uredeno medunarodnim ugovorom.

(2) Pravo obavljanja prethodnog i naknadnog prijevoza (bez prelaska granice) mogu obavljati
domaéi prijevoznici i prijevoznici iz drZava clanica Europske unije koji imaju licenciju
Zajednice za obavljanje prijevoza tereta i koji imaju pravo obavljanja kabotaZe na nacelu
uzajamnosti.



IV. POTICAJ KOMBINIRANOM PRIJEVOZU
Oslobadanje od godisnje naknade za uporabu javnih cesta
Clanak 7.

(1) Vlasnici ili korisnici motornih i priklju¢nih vozila registriranih u Republici Hrvatskoj, a -
kojima se tijekom 12 mjeseci od dana zadnje ovjere tehniCke ispravnosti vozila obavi
najmanje 80 prethodnih ili naknadnih prijevoza do ili od Zeljeznitkog terminala za
kombinirani prijevoz ili pretovarnog kolodvora, izuzimaju se od obveze platanja godisnje
naknade za uporabu javnih cesta koja se placa pri registraciji motornih i priklju¢nih vozila i
koja je utvrdena posebnim propisom.

(2) Ministar nadleZan za poslove prometa ¢e propisom utvrditi postupak i nacin dokazivanja
koristenja vozila za prethodni i naknadni prijevoz iz stavka 1. ovoga €lanka te stjecanje prava
na oslobadanje od placanja godiSnje naknade za uporabu javnih cesta koja se placa pri
registraciji motornih i priklju¢nih vozila.

(3) Zupanijskim upravama za ceste odnosno Upravnom tijelu Grada Zagreba ée se iz
sredstava Drzavnog prorauna nadoknaditi iznos godi$nje naknade za uporabu javnih cesta
koji nisu ostvarili zbog primjene odredbi &lanka 7. stavka 1. i 2. ovoga Zakona.

Oslobadanje od kvota i dozvola

Clanak 8.
Ministar nadleZan za poslove prometa u propisu iz €lanka 5. ovog Zakona propisat e i
cestovne pravce na kojima je prethodni i naknadni prijevoz izuzet od svih kvota i dozvola
koje su utvrdene medunarodnim viSestranim i dvostranim sporazumima.
Oslobadanje od ogranicenja prometa na cestama
Clanak 9.
Na prethodni i naknadni prijevoz ne odnose se zabrane prometa koje su odredene posebnim
* propisom.
V. DOKUMENTI KOMBINIRANOG PRIJEVOZA
Clanak 10.
(1) Tijekom prethodnog i naknadnog prijevoza voza¢ teretnog automobila dokazuje da dio

kombiniranog prijevoza ukljuduje ili ée ukljudivati Zeljeznicu, unutarnje plovne putove ili
pomorski prijevoz sljede¢im prijevoznim dokumentima:



- kopija CMR teretnog lista koja prati teret tijekom Citavog kombiniranog prijevoza kada se
teretni automobil dijelom puta prevozi Zeljeznicom, unutarnjim plovnim putovima ili
pomorskim prijevozom, a teret ostaje u teretnom automobilu. Osim podataka o prethodnom 1
naknadnom prijevozu, sadrZi i podatke o ukrcajnom i odredi$nom terminalu za kombinirani
prijevoz ili pretovarnom kolodvoru;

- kopija K504-K, teretnog lista CIM za kombinirani prijevoz, u kombiniranom prijevozu koji
ukljuduje Zeljeznicu;

- kopija teretnice za kombinirani prijevoz, u kombiniranom prijevozu koji ukljuéuje pomorski
prijevoz, koja osim podataka o ukrcajnoj i odredi$noj luci sadrzi i podatke o naknadnom
prijevozu,

- kopija zakljuénice, u kombiniranom prijevozu koji ukljuduje pomorski prijevoz, koja osim
podataka o ukrcajnoj i odredinoj luci sadrZi i podatke o prethodnom prijevozu;

- kopija bilo kojeg drugog prijevoznog dokumenta koja prati teret tijekom Citavog
kombiniranog prijevoza, i koja osim podataka o ukrcajnom i odredi$nom terminalu za
kombinirani prijevoz ili pretovarnom kolodvoru, sadrZi i podatke o prethodnom i naknadnom
prijevozu. Obavljeni kombinirani prijevoz na kojem se rabila Zeljeznica, ili unutarnji plovni
putovi ili pomorski prijevoz je u takvom dokumentu potvrden pefatom terminala za
kombinirani prijevoz ili pretovarnog kolodvora.

(2) Dokumentima iz stavka 1. ovog Clanka vozaC teretnog automobila ostvaruje tijekom
prethodnog i naknadnog prijevoza pravo na oslobadanje od kvota i dozvola te oslobadanje od
ogranitenja prometa na cestama iz ¢lanka 8.1 9. ovoga Zakona. -

VI. STATISTICKI PODACI

Clanak 11.

(1) Prikupljanje statistickih podataka o kombiniranom prijevozu uredeno je posebnim
propisima, temeljem kojih se ti podaci dostavl]j aju u Eurostat.

(2) Na zahtjev Europske komisije, a za potrebe izrade izvje$¢a iz ¢lanka 5. stavka 1. Direktive
Vijeéa 92/106/EEZ od 7. prosinca 1992. o utvrdivanju zajednickih pravila za odredene vrste
kombiniranog prijevoza roba medu drzavama ¢lanicama, Ministarstvo mora, prometa 1
infrastrukture dostavit ¢e Europskoj komisiji podatke koji eventualno nisu obuhvaceni
¢lankom 5. stavkom 2. predmetne Direktive.

VIL PRUELAZNE I ZAVRSNE ODREDBE
Clanak 12.

Vlada Republike Hrvatske ¢e u roku od Sest mjeseci od dana stupanja na snagu ovoga Zakona
donijeti Strategiju razvitka kombiniranog (intermodalnog) prometa u Republici Hrvatskoj.



Clanak 13.

Ministar nadleZan za poslove prometa donijet ¢e propis iz €lanka 5. ovoga Zakona u roku od
20 dana od dana stupanja na snagu ovoga Zakona.

Clanak 14.
Ovaj Zakon stupa na snagu 1. sije¢nja 2010. godine, osim odredbi ¢lanka 7. 1 ¢lanka 11.

stavka 2. ovoga Zakona, koje stupaju na snagu danom pristupanja Republike Hrvatske
Europskoj uniji.
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OBRAZLOZENJE

Clanak 1.

Odredbe ovog &lanka utvrduju podrugja koja se ureduju ovim Zakonom.

Clanak 2.

Ovim &lankom odreduje se znalenje temeljnih pojmova u kombiniranom prijevozu.
Clanak 3.

Ovim ¢&lankom obvezuje se Vlada Republike Hrvatske da donese Strategiju razvitka
kombiniranog (intermodalnog) prometa u Republici Hrvatskoj.

Clanak 4.

Ovim ¢&lankom odreduju se udaljenosti u kombiniranom prijevozu, u kojem se najveéi dio
prijevoza mora obavljati Zeljeznicom, ili unutarnjim plovni putovima ili pomorskim
prijevozom (viSe od 100 km zragne linije), dok se dio koji se obavlja cestom mora obavljati
§to je kraée moguée (unutar polumjera od najviSe 100 km zraCne linije od luke, odnosno
unutar polumjera od najvi§e 60 km zraéne linije od ZeljezniCkog terminala za kombinirani
prijevoz ili pretovarnog kolodvora).

Clanak 5.

Ovim &lankom odreduje se kako ée ministar nadleZan za poslove prometa propisom utvrditi
terminale za kombinirani prijevoz i pretovarne kolodvore.

Clanak 6.

Ovim ¢&lankom odreduje se pravo obavljanja prethodnog i naknadnog prijevoza s prelaskom i
bez prelaska granice.

Clanak 7.

Ovim &lankom odreduje se kako se vlasnici ili korisnici motornih i prikljuénih vozila
registriranih u Republici Hrvatskoj, koja se primarno koriste za prethodni i naknadni prijevoz
do ili od Zeljezni¢kog terminala za kombinirani prijevoz ili Zeljeznickog pretovarnog
kolodvora (najmanje 80 takvih prijevoza godisnje), izuzimaju od obveze plaanja godiSnje
naknade za uporabu javnih cesta koja se placa pri registraciji motornih i prikljuénih vozila. Na
taj nain Zeli se potaknuti razvoj kombiniranog prijevoza koji ukljuCuje Zeljeznicu. Clanak
takoder odreduje kako ¢e ministar nadleZan za poslove prometa u posebnom propisu utvrditi
postupak i na¢in dokazivanja koritenja vozila za prethodni i naknadni prijevoz te stjecanje
prava na oslobadanje od plaéanja spomenute naknade. Nadalje, ¢lanak odreduje kako Ce se
Zupanijskim upravama za ceste odnosno Upravnom tijelu Grada Zagreba iz sredstava
Drzavnog proraduna nadoknaditi iznos godiSnje naknade za uporabu javnih cesta koji nisu
ostvarili zbog primjene odredbi ovoga ¢lanka.
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Clanak 8.

Ovim ¢lankom odreduje se kako ¢e ministar nadleZan za poslove prometa propisom utvrditi
cestovne pravce na kojima je prethodni i naknadni prijevoz izuzet od svih kvota i dozvola
koje su utvrdene medunarodnim visestranim i dvostranim sporazumima. Takvim izuze¢em
zeli se potaknuti strane prijevoznike da na teritoriju Republike Hrvatske u vecoj mjeri koriste
ekologki prihvatljivije oblike prometa (prvenstveno Zeljeznicu).

Clanak 9.

Ovim ¢&lankom odreduje se da se na prethodni i naknadni prijevoz ne odnose zabrane prometa
koje su odredene posebnim propisom (Naredbom o ograniCenju prometa na cestama).
Takvom odredbom Zeli se potaknuti koristenje kombiniranog prijevoza.

Clanak 10.

Ovim ¢lankom odreduju se prijevozni dokumenti kojima tijekom prethodnog i naknadnog
prijevoza vozad teretnog automobila dokazuje da dio kombiniranog prijevoza ukljucuje ili ¢e
ukljuéivati Zeljeznicu, unutarnje plovne putove ili pomorski prijevoz, i kojima vozac teretnog
automobila ostvaruje tijekom prethodnog i naknadnog prijevoza pravo na oslobadanje od
kvota i dozvola te oslobadanje od ograni¢enja prometa na cestama.

Clanak 11.

Ovim &lankom navodi se kako je prikupljanje statistickih podataka o kombiniranom prijevozu
uredeno posebnim propisima (Zakonom o sluzbenoj statistici, »Narodne novineq, broj
103/03.; Strategijom razvitka sluzbene statistike Republike Hrvatske 2004. —2012., »Narodne
novine«, broj 28/05.; Programom statisti¢kih aktivnosti Republike Hrvatske 2008. — 2012,
»Narodne novine«, broj 65/08. i Godi§njim provedbenim planovima) temeljem kojih se ti
podaci dostavljaju u Eurostat. Clanak odreduje kako ¢e Ministarstvo mora, prometa i
infrastrukture dostaviti Europskoj komisiji na njezin zahtjev podatke koji eventuaino nisu
obuhvaéeni Direktivom Vijeéa 92/106/EEZ, a za potrebe izrade izvjeS¢a o kombiniranom
prijevozu koje sukladno spomenutoj Direktivi izraduje Europska komisija uz pomoc
predstavnika drZava Elanica Europske unije.

Clanak 12.

Ovim &lankom propisan je rok od Sest mjeseci od dana stupanja na snagu ovoga Zakona u
kojem ¢e Vlada Republike Hrvatske donijeti Strategiju razvitka kombiniranog
(intermodalnog) prometa u Republici Hrvatskoj.

Clanak 13.

Ovim ¢&lankom propisan je rok od 20 dana od dana stupanja na snagu ovoga Zakona za
donoSenje propisa kojim ée se utvrditi terminali za kombinirani prijevoz i pretovarni
kolodvori, kao i cestovni pravci na kojima je prethodni i naknadni prijevoz izuzet od svih
kvota i dozvola koje su utvrdene medunarodnim viSestranim i dvostranim sporazumima.
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Clanak 14.

Ovim ¢lankom utvrdeno je da ovaj Zakon stupa na snagu 1. sije¢nja 2010. godine. Nadalje,
odgodena je primjena odredbi o oslobadanju od godi$nje naknade za uporabu javnih cesta
(¢lanak 7. ovoga Zakona) i odredbi o dostavljanju podataka o kombiniranom prijevozu
Europskoj komisiji (€lanak 11. stavak 2. ovoga Zakona) do stupanja Republike Hrvatske u
punopravno ¢lanstvo Europske unije.



